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Introduccion:

La hipercentralidad es un término que fue utilizado para describir la
concentracién de las actividades econdmicas en el centro de la ciudad de
Quito (D’Ercole, Metzger, 2002:150). Esta concentracién ocasiona un fuerte
desequilibrio territorial que fue exhibido como uno de los mayores
problemas de esa ciudad segun el Plan General de Desarrollo Territorial
(MDMQ/DMTV, 2000). Este problema se repite en varias ciudades de paises
en desarrollo con las mismas caracteristicas, es el caso de La Paz. Las
ciudades de Quito y La Paz son capitales andinas que se localizaron en el
fondo de un valle fluvial. En este espacio se fueron agrupando los servicios y
equipamientos urbanos mas importantes de la region. Un espacio central es
sumamente atractivo debido a la concentracién de empresas,
administraciones, establecimientos educativos, centros de salud, y lugares
de comercio (Demoraes, 2005). La reflexién sobre este suceso, la
hipercentralidad, ayudara a comprender el contexto de la movilidad entre el
centro y la periferia de una ciudad.

Objetivos:

Analizar la hipercentralidad vinculada con los problemas de movilidad,
concentracién y vulnerabilidad de las ciudades capitales andinas de La Paz y
Quito para generar una reflexion global como una nueva forma de
planificacidén territorial preventiva en base a la aplicacién de herramientas y
modelos geograficos.

Metodologia:

La informacidon base de esta investigacidon seran las redes viales que dan
acceso a los lugares centrales de concentracién. El andlisis de esta red se
realizard a través de las conexiones hacia las areas de concentraciéon donde
se crean flujos de movilidad segun el dia y la hora. Luego, segun los niveles
de concentracién y movilidad se estudiara el grado de vulnerabilidad que se
puede generar.

Resultados:

Se identificaron las redes viales principales de la ciudad, y en algunos casos
sus datos de movilidad. En el caso de La Paz y Quito, por ejemplo, mas del
70% todavia utiliza el transporte publico en la periferia y el centro de la
ciudad. Este dato permitié detectar que el transporte publico se localiza



sobre las vias que ofrecen mayor demanda de pasajeros. La mayor
demanda hace que la movilidad se restringa a pocas vias que se colapsan
en horas de trabajo. El colapso reduce la accesibilidad y genera espacios de
vulnerabilidad en situaciones de peligro.



